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Baadforeningen i Pipervigen

«Piperviken ansaaes for ikke mange aar tilbage for et Sted hvor skikkelige Folk neppe kunde komme enn
mindre bo, og uagtet man naa narmer sig dette Sted skjer det med en Engstelse eller Modbydelighed hvortil
Aarsag antages formodentlig at vaere den stinkende Pal hvortil Piperviksbugten er dannet. At denne Bugt egner
sig til en skjon Havn og Kai med bakenforliggende Torv for den Del av byen som er blevet liggende i dens
Narhed synes man ikke at vilde erkjende — ei heller at der langs Havnen er og kan bli fordelagtige
pakkhustomte.»

«Baadforeningen i Pipervigen» hadde tilhold 1865-70 i enden av «Langbryggen» i Pipervika. Bildet er fra 1860-tallet. | bakgrunnen sees
skuret hvor medlemmene kunne oppbevare drer og annet utstyr, samt de farste gdrdene i Sjggagaten.» Bdthuset var antagelig reist av
arkitekt Olaus Krager von Holck, tegningskolen, var styremedlem i Revierhavnen Baatforening.
Bathuset flyttet Filipstadbukten i 1925 eller Bdtforeningen av 1860 i 1954 ble lagt ned.

Skipstsmmermann Anton Hansen fra Drgbak ansatt som oppsynsmann, leide ut bdter til ikke medlemmer. Vi finner ogsd
Hansen igjen i representantskapet for Christiania Skgiteklubb pG 1860-tallet. Restauratgren i skuret solgte @l og mineralvann til
medlemmene. Anton Hansen fikk sparken som oppsynsmann pd drsmgtet i Pipervigen i 1862, blir 1864 Revierhavnen Baatforening
oppsynsmann og den fgrste restauratgr frem til 1899, mens kona, Johanne Marie Hansen, overtar kafédriften til 1904.



Orda over stammer fra havnedirekter Johnsens budsjettforslag fra 1845. Inntil da hadde Pipervikas
strand av forstdelige grunner fatt ligge i fred. Ifelge «Oslo havns historie for tidsrommet inntil 1954» ble

omradet regna som «en ved Urenslighed akkel og stinkende Streekningy.
Holmens Pottemageri og Holmens mekaniske Verksted - pd Naesers generalkart 1860

Vest for Pipervika, der hvor Aker Brygge ligger i dag, 14 det pa slutten av 1700-tallet en lokke som ble

kalt Holmen. I nord gikk den opp til "Pipervikens Strandlere" hvor Vestbanestasjonen eller Nobelmuseet ligger
i dag, mens den sgrover strakte seg til halveya - eller "forbjerget" - Tyveholmen, som ga lokka navn. P4 midten




"

av 1700-tallet eide stiftsprost Otto Holmboe dette omradet. Holmboe var en "kundskabsrig og anseet Geistlig

som 1 1757 anla et pottemakeri og teglverk.
Holmboes teglverk (Holmen)

I 1770-arene produserte han blant annet bl4, glasert takstein her. (Kilde: Alf Collett, Gamle Christiania-
billeder, Christiania 1893 s. 169 ogs. 363ff).

Dette eksperimentet falt imidlertid ikke helt heldig ut: "I 1770-arene hadde man gjort forsek pa a bruke
norsk glasert taksten - sannsynligvis fra stiftsprost Holmboes teglverk pA Holmen. Denne viser seg imidlertid
ikke & kunne sta 1 mot luften." (Kilde: Arno Berg, Var Frelsers kirke, St. Hallvard 1933, s. 58).

Etter hvert havnet lokka i Overtoldbetjent Jens Andreas Selmers hender "hvorhan i Forening med den
som Portreetmaler bekjendte Kaptein Jacob Munch oprettede en Fabrik for Tilvirkning af Gips- ornamenter og
hvide glasserede Kakkelovne m. m. Holmens Ornamentfabrik, der laa mellem den nuvarende Vestbanegaard
og Akers Verksted, var i Gang i flere Aar og blev under den folgende Eier, Grosserer og Konsul Nicolai
Andresen, der kjobte Lokkeni 1831 oginogen Tid drev Fabrikken sammen med Kaptein Munch, udvidet og
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forbedret. Dens Tilvirkninger, navnlig dens glasserede Tagsten af ny Konstruktion samt Gesimsornamenter af
braendt Ler og Gips, omtales i 1831 med megen Ros i Selskabet for Norges Vels Organ «Budstikken» (Ny
Samling II, Side 5—38). " (Kilde: Alf Collett, Gamle Christiania-billeder, Christiania 1893 s. 364).!

"Kart over Christiania." Udatert, antakelig 1861. Fra Roede Oslo Museums samling. Inngangen til Baadforeningen i Pipervigen 1a til helt

1 Holmboes teglverk (Holmen). https://www.teglverk.no/teglverk/330-holmboes-teglverk-holmen
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venstre.

Men da behovet for & utvide byens kaianlegg ble prekeert, fikk havnedirektoren idéen om at Pipervika
kunne omskapes til havneformal. Ferste skritt mot fullbyrdelse av dremmen var & mane befolkninga til innsats:
«For & befordre oppfylling var det av magistraten med tilslutning av de eligerte menn i 1835 gjort henvendelse
til Akershus Stift om bemyndigelse til & la utgd bekjentgjorelse om at enhver som ville oppfylle noe av de
moradsige (dynnet) grunner utenfor Pipervigen kunne vente seg tilstatt skattefrihet i 10 ar av det areal som
matte vere oppfylt.»

For a skaffe plass til sekere pa venteliste, organiserte Baadforeningen i Reviereti 1860 en filialforening
i Pipervigen med 60 medlemmer. Den nye foreningen ble drevet som et underbruk av Revierhavnen inntil den i
1874 ble flyttet til Filipstadbukten. Lesningen av de organisatoriske bdndene mellom foreningene gjorde det
nedvendig 4 skille ut kappseilingen i en egen seilforening, Kristiania Seilforening, stiftet 1878.

Som en folge av byens deling i ost- og vestkant overtok Baadforeningen i Filipstadbukten det sosiale
hegemonii 1870-drene, mens Revierhavnens Baadforening definerte seg som en batforening for de ostlige
bydeler og motsatte seg a flytte vestover.

11925 ble Baadforeningen i Filipstadbukten flyttet videre til Lahellemoloen i Hjortnesbukten under
navnet Béatforeningen av 1860, for den i 1954 ble slatt sammen med opprinnelig to andre foreninger til
Frognerkilens Bétforening av 1860.

Havnedirektoren fikk i 184445 gjennomslag for & pabegynne kaianlegg i Pipervika. Interessen hans
skal ha blitt tilskynda av en foresporsel fra lokale bateiere som sekte om & fa anlegge en smabathavn. De hadde
inntil da forteyd bétene sine til sjoloppferte batstikk ved utlepet av Bislettbekken, i ostre del av vika, hvor ogsé
kloakken rant. Pipervikas forste kai var ei beskjeden trebrygge. Det vedtatte havneanlegget ble ikke ferdigstilt
fori1865. «Jaktehavna» varden nye havnas sentrale del. Den hadde en molo foran seg og en utstikker mot gst
som seinere ble kalt «Stenutstikkereny. I tilslutning til moloen kom «Langbrygga» ogi enden av den
smabathavna hvor de lokale bateierne fikk tilhold under navnet «Baadforeningen i Pipervigen».

Ved kloakkutlepet ost i vika danna bryggeanlegget et basseng, og i bunnen av dette ble det anlagt ei
landgangstrapp hvor bédtpassasjerer kunne stige i land. Byens offisielle gjester ble tatt imot pa «Slottsbrygga»
ved Tjuvholmsbukta. Myndighetene var ikke stolte av omgivelsene som mgtte folk som ankom til byen med
bat. Sjol om det var reist noen nye leiegdrder og mange av de sma trehusa hadde fatt pdbygg av bindingsverk,
ble ikke Vikas bebyggelse betrakta som god reklame for byen. Straket framsto fortsatt som fattigslig og
uryddig. Belastninga for byen ble ikke mindre da Drammensbanen og Vestbanegirden apna i 1872. For &
skjule elendigheta for respektable bét- og jernbanepassasjerer, bygde man en mer representativ husrekke foran
Strandgata og nermere sjoen, som fikk navnet Sjogata.

Pa 1870-tallet ble ogsa bryggeanleggene utvida, og smabatene ble fordrevet til Filipstad. Kloakkutlepet
i Pipervika ble etter hvert flytta ostover, og landgangsbrygga forlenga og ombygd til den i 1887 var blitt s&
fjong at den fortjente navnet Honnerbrygga. Heretter ble byens offisielle gjester tatt imot der. Innvielsen fant
sted 1 1890 da keiser Wilhelm 2. ankom til byen. Blant andre prominente ilandstigere kan nevnes Fridtjof
Nansen etter Fram-ekspedisjonen i 1896.

Langs stranda under Akershus festning 14 det lenge flere badehus. Grunnen tilhorte festninga, men ble
overtatt av havnevesenet i 1897. Pa 1890-tallet ble det gjort sprengnings- og utfyllingsarbeider med tanke pa a
benytte ogsé dette omradet til havn. Vei og forbindelsesjernbane ble anlagt pa begynnelsen av 1900 -tallet,

Pipervigen — et stinkende moras — uegnet i 1858

I 1850-arene var de sosiale skillelinjene i den enna ferindustrielle byen skarpe, men vest- og estkanten
var ikke skapt. Grovt sagt bodde de kondisjonerte i gamle Christiania, og fortrinnsvis i sendre kvarter, mens
allmuen bodde utenfor byen i forstedene st og vest for byen. I enkelte av forstedene hadde rett nok en del
embetsmenn bosatt seg av gkonomiske grunner, og det var handelsborgere som hadde sine residenser pa de
gamle lokkeeiendommene. Mellom Christianiaborgerne og allmuen i forstedene var det for gvrig vanntette
sosiale skott. Geografisk 14 Revieret i Christianias sendre kvarter, og like utenkelig som at borgerskapet skulle
anlegge en bathavn i forstedene, var det at allmuen i forstedene skulle soke seg til en bathavn i selve byen. Man
kan si at Revieret var Christianiaborgernes revir. I et brev til Christiania Havnekommission i 18581 beskriver
styret i Revierhavnens Baatforening selv dette slik:

Man kunne maaske vilde henvise Baadforeningen med sine Baade til Pipervigens Havn, men foruden
at Havnen der er sa liden og optaget af de, der bo i og omkring Pipervigen, at Plads fortiden ei vil kunde faaes,



ligesom den lille for Baade bestemte Plads er saa lavvandet at den ei kan bruges uden i hei Vandstand, saaledes
indsees det let, at det forden del af Befolkningen, sombor i selve Byen og dens nedre Del, vilde vere meget
tungvindt at sege derthen, paa samme Tid som det vilde vaere aldeles mod deres Interesse, der have Landsteder
eller bo tilleie udover i Bekkelaget, Gronsund og Schulzgen (Sjursgya), Blegoen, Graesholmen og Lindeen.
Elendighetsbeskrivelsen av bathavna i Pipervigen var kanskje noe overdrevet. Likevel nevnes ikke at mens
selve byen fikk organisert privét(do)temming i slutten av 1840-arene, fortsatte inn i 50-drene den uregulerte
tommingen fra bebyggelsen i Pipervigen pa stranden og langgrunna i viken; der tidevannet skulle ta seg av
saken. Hele viken mellom Kontrasjeret og Pipervigen som hadde vaert en fiskerlandsby fra fer Christiania ble
anlagt, var ubebygd til ut pd 50-tallet, og ble i sin samtid betegnet som et “’stinkende moras”. Etter datidens
malestokk var det langt til Pipervigen geografisk, og enda lengre sosialt. For 8 komme fra sendre kvartal hvor
storparten av foreningens medlemmer bodde, til den lille bdthavna ”Stranden” som var blitt anlagt vest i
Pipervigen i 1849, matte man forst gd opp hele Rddhusgade, ned Pipervigsbakken til kloppen over
Bislettbekken og sé forsere selve viken.

Pipervigenshavnen — fra fattige fiskere til kjopmenn

Etter ettertrykkelig & ha avvist havneplass i Pipervigen for hovedforeningen i 1858, mé seknadspresset
aret etter ha blitt sa tyngende at foreningsstyret likevel fant at sokerne som det ikke var plass til i
hovedforeningen, burde kunne ta til takke med Pipervigen. Styret tok kontakt med medlemmene av
havnekommissionen, og brukte muligens ogsa sine forbindelser til medlemmet, raidmann Ebbell, og byskriver
Rye for & skaffe utvidet havn 1 Bjorvika eller eventuelt en ny tilleggshavn. Ogsa boktrykker Malling som satt 1
formannskapet, og somselv var en av sekerne, hadde nok en viktig rolle i disse forhandlingene som ma ha blitt
fort vinteren 1859/60, og realiteten i saken ble avgjort tidlig pa varen. Man ma ha blitt enige om 4 ta i bruk den
lite attraktive havnen i Piperviken som tilleggshavn med 60 béatplasser. Der ble det ogsé sikret tomt for bathus
til lagring av utstyr og terking av seil.

Som i Revierhavnen var krumtappen i foreningen oppsynsmannen, og styrets hovedansvar var a pése at
han gjorde en tilfredsstillende jobb med @sing og vasking av béter, torking av seil mv. Dette praktiske tilsynet
krevde at styremedlemmer pa vakttern var fysisk tilstede hver dag, men det ble for langt fra Revieret til
Pipervigen til at styremedlemmene i den gamle béatforeningen ogsa kunne drive effektiv oppfelging i den nye
havnen. Derfor métte driften av den nye havnen formelt organiseres som en ny forening med tilstrekkelig
mange styremedlemmer. I et skriv fra magistraten somble lest opp pa stiftelsesmeotet 23. mai2 gar det frem at
kommunen var innforstatt med denne organisasjonsmodellen.

Overfor kommunens representanter ma Baadforeningen i Revieret ha patatt seg a tilrettelegge det
nedvendige organisatoriske arbeid. Styremedlemmet, tegnelaerer Olaus Kreger von Holck som sammen med
slottsarkitekt Linstow hadde ansvaret for arkitektundervisningen pa Den Kongelige Tegneskolen, patok seg
sannsynligvis & tegne det nye bathuset slik han tidligere hadde gjort i Revieret. Allerede i april ble
Baadforeningen i Revierhavnens statutter trykket opp i den nye foreningens navn og i disse ble den dept
Baadforeningen i Pipervigen. Samtidig ble skipstommermann Anton Hansen fra Drebak ansatt som
oppsynsmann. Med dette begynte kostnadene & lgpe i den nye béthavnen, og kjgpmann Julius Pettersen
(Petersen) ble oppnevnt som kasserer. Statuttene med kontingentsatser ble distribuert og medlemmer kunne
tegne seg mot innbetaling av inntredelskontingenten pa én Spd. i Pettersens forretning pé toppen av
Raadhusgaden, pa hjernet av Piperviksbakken.

Forst pé dette stadiet, den 7. mai, blir den formelle seknad oversendt magistraten som legger den frem

for formannskapet, 0og 9. og 16. mai stres det sand pa de beslutninger som for lengst er fattet og iverksatt.
I folgeskriv fra magistraten 19. mai anmodes Rytterager om a hevende seg til havnefogden om “hva der i
Anledning Deres paa Baadforeningens Vegne under 7de d. M. indgivne Andragende er besluttet.”
I vedtaket av 19. mai avstés havnen i Pipervigen samt grunn til oppbevaringsbod — inn til byens behov maétte
kreve den fjernet. Det ubehagelige problemet med at havnen alt var fullt opptatt av bétene til Pipervigens
fattige beboere lases med en kjent og gjennomskinnelig politisk skinnmanever hvor man under henvisning til
de fattiges behov, fremmer de velstdende interesser. Batforeningen far overta havneomradet — og de fér det
vederlagsfTitt:

“Forsavidt det kan vaere brakt pa Bane at der skal erlaegges Afgift til Byen for at benytte Baadhavnen
har Havnecommissionen ikke troet at burde tiltreede dette. Baadeierne ere for en stor Del fattige Folk, hvis
eneste erhverv deres Farkost afgiver. At intraede i Baadforeningen hvortil for den Orden som dermed opnaas,
ber opmuntres, koster dem allerede Noget. Afgiften maatte i alle Fald sattes saa lavt, at det ikke kunde blive



nogen Gjenstand for Bycassen og dens Indrivelse ville vistnok blive forbunden med uforholds maessig
Uleilighed og Vanskelighed. Havnecommissionen har for gvrig udtrykkelig bestemt at der ikke skal vare
nogen betingelse for at legge sin Baad paa det betegnede Sted i Havnen, at Vedk. er Medlem af
Baadforeningen.”

Den nye havneni Pipervigen, loste de akutte problemene med ventelistene i Revierhavnen. I desember
1860 skriver Rytterager i et brev til formannskapet: ” Baadforeningen ved Revierhavnen teller nu 120
Medlemmer og Foreningen i Pibervigen omtrent 60 fra den mer besiddende ned til den simle dagarbeider og
flere haves ikke Plats til. ” I et av havnevesenets skriv et par ar senere oppgis antallet til 56 plasser, og dette
antallet holdt seg antagelig ganske konstant s& lenge foreningen 14 i Pipervigen. M.a.o. ble det neppe noe av at
fattige fiskere og andre beboere fra Pipervigen ble oppmuntret til 4 soke medlemskap — og medlemmer ble de i
hvert fall ikke. De matte finne seg bétplass som best de kunne utover Holmen og Tyveholmen.

En filial av Baadforeningen i Revierhavnen

Skogeier og Kongelig fullmektig i Revisjonsdepartementet. Ivar
Rytterager. 1818 — 1898.

Da det formelle oversendelsesbrevet ble
undertegnet av magistraten lordag 19. mai, var bitsesongen
alti gang. Det hastet derfor med & fa plassert batene i den
nye havnen og skaffe styremedlemmer som kunne folge
opp den nyansatte oppsynsmann Hansen. Pa kort varsel ble
det kalt inn til konstituerende mote onsdag 23. mai og av
innkallingen gér det frem at oppsynsmann Anton Hansen
skulle begynne utplasseringen av bater i havnen allerede
dagen etter.

Rytterager bekjentgjorde i pressen at de som hadde tegnet
seg som medlemmer og fortsatt gnsket a tre inn i
foreningen “ville behage at mode i Bager Bjornstads hus i
Pipervigen” den 23. mai 1860 kl. 7 hvor regler for
Foreningen ville blive forelagte og bestyrelse valgt
m.v.(...) Som kasserer fungerer inntil videre Kjobmand
Julius Pettersen ved Pipervigsbakken, til hvem
indtredelseskontingent m.v. betales. Baaderne antages at
kunne modtages af den antagne Opsynsmand
Skipstemmermand Anton Hansen ferstkommende
Thorsdag og folgende dage.”

Pa stiftelsesmeotet refereres korrespondansen med
kommunen. Statuttene og Revierhavnen Baatforenings
instruks for oppsynsmannen vedtas for den nye foreningen.
Revierhavnens Baatforenings formann velges som formann
ogséd 1 den nye forening.

Kjepmennene som var tallrike blant de menige medlemmer i Revierhavnen, fikk ikke slippe til i
styreverv der for pd midten av 1870-tallet, men i Pipervigen ble de tatt til ndde. Rytterager hadde alt i god tid
for konstitueringen satt inn den jevnaldrende kjopmann Julius Pettersen (Petersen) som kasserer. Ved sarskilt
valg ble han enstemmig valgt til kasserer som etter statuttene hadde stemmerett, men ikke vakt- og tilsynsplikt
overfor oppsynsmannen. I tillegg valgte man ytterligere to kjepmenn fra ventelisten, Bertrand Dahl og Chr. E.
Schreiner, foruten sakferer Hausmann og boktrykker Malling som hadde deltatt i de forberedende meter med
kommunen, samt Rytterager selv. I protokollen er det angitt at Malling som ikke var tilstede pa meatet, fikk 14
stemmer, mens Rytterager fikk 13. Dette har forledet noen til & tro at Malling fikk flest stemmer og fungerte
som formann fra stiftelsen, men arsaken i stemmeulikheten var nok heller at man den gang ikke ansé det som
god tone & stemme pa seg selv. Ved enstemmighet ville derved den fravaerende fa en stemme merenn de andre.
Styret konstituerte seg raskt med Rytterager som formann ogsé i den nye forening.




Ifolge statuttene skulle styret
ha ni medlemmer inklusive kasserer,
men det ble ikke fulltallig for pa neste
generalforsamling som ble holdt forst
i 1862. Av statuttene gar det frem at
styremedlemmenes hovedoppgave
var & pase at oppsynsmannen gjorde
jobben sin, mens det ikke synes & ha
hatt serlig reell innflytelse pa
policyutformingen i egen forening for
Rytterager gikk av, og foreningen
flyttet til Filipstadbukten i 1874.
Styret i Baadforeningen, d.v.s i
Baadforeningen i Revierhavnen
uttalte seg underforstatt og med
selvfolge pd vegne av begge foreninger. Dette ser vi bl.a. av brevet som ble sendt til formannskapet 16.
desember 1860.

Deter grunn til 8 merke seg at Rytterager her benytter Baadforenigen i bestemt form entall og med stor
forbokstav, og den inkluderer ogsa Pibervigen. Etter 1874 begynte man i Revierhavnens protokoller & referere
til Baadforeningen i Filipstadbukten som en selvstendig forening, mens omgivelsene, for eksempel
havnevesenet, fortsatte & betegne begge foreningene som ”Baadforeningen” frem til 1905. Bare nar et vedtak
uttrykkelig gjaldt Filipstadbuktens Baadforening ble dette navnet brukt.

Ved siden av at foreningene hadde felles formann, ser det ogsa ut til at skonomien var noe diffust
flytende mellom dem. I 1870 da Revierhavnens Baadforening flyttet lenger ut i Bjorvika til Festningsbryggen,
ble det nye bathuset dpenbart delfinansiert av midler fra Pipervigens kasse uten at det finnes spor av formelle
vedtak i protokollene til noen av foreningene. Dette lanet ble likevel nedbetalt innen 1874 da Baadforeningen i
Piperviken selv matte flytte grunn av byggingen av Vestbanen— og skiftet navn til Baadforeningen i
Filipstadbukten. Bathuset som antagelig var tegnet av von Holck, ble med pa flyttelasset og sto i
Filipstadbukten frem til 1925.

Da stasjonen til Drammensbanen (Vestbanen) ble anlagt i 1872, ble ogsd bryggeanleggene utvidet, og smabdtene flytta til Filip stad. |
samme forbindelse fant man ut at bebyggelsen i Pipervika ikke var representativ nok. Det ble reist en murhusrekke foran smdhusene,
som fikk adresse Sjggata. Bildet er antakelig tatt i 1877. Foto: Olaf Martin Peder Vaering/Oslo museum .

Ivar Rytterager bodde i leiligheten til hgyre.

Rytterager blir ved siden av formannsvervet i Revierhavnen ogsa sittende som formann i Pipervigen de
neste 14 arene, inn til flyttingen. Pettersen trekker seg som kasserer i 1862, men blir sittende som styremedlem
til 1872, men far intet styreverv i Revierhavnen for i 1879. Der sitter han som nestformann sammen med
Rytterager til begge dor 80 ar gamle i 1898. Skipstommermann Anton Hansen fikk sparken som oppsynsmann
pé drsmetet i Pipervigeni 1862, men fra—64 ansettes han som oppsynsmann i Revierhavnen hvor han ogsa blir
den forste restaurater frem til 1899 da han trekker seg, mens kona, Johanne Marie Hansen, overtar kafé driften.
Vi finner ogsa Hansen igjen i representantskapet for Christiania Skeiteklubb pa 1860-tallet sammen med andre
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medlemmer fra Baadforeningen.
Peter Tidemand Mallings sommetrvilla «Solbakken pG Bygday»

Boktrykker og bokhandler Peter Tidemand Malling (fodt 24. november 1807 i Drammen, ded 19. april 1878 i
Christiania), var ved siden av styret i Baadforeningen i Pipervigen hadde sommervilla pa Bygdey, «Solbakken»
(Harald Remckes vei 11) oppfort for P.T. Malling i 1858. Eiendommen, som ligger i Harald Remckes vei 19,
troner gverst pd 4skammen ned mot strandsonen ved Herbern. P.T. Mallings vei pé Bygdoy.

Selvstendig forening i Filipstadbukten — seilforening

Fra stiftelsen fikk nok medlemmene i Pipervigen en selvfolgelig rett til & delta i Baad foreningens
interne foreningsregattaer som ble seilt fra 1853. 1 1865 da lystbatinteressen hadde véknet ogsa i smabyene
nedover fjorden, overtok Revierhavnens Joh. Paulsen ansvaret for regattaene som fra da av ble apne ogsé for
ikke medlemmer. De gikk etter hvert under navnet ”De paulsenske Regattaer”.

Filipstadbukten Bdtforening ca. 1880. Legg merke til bathuset som kanskje er fra 1853. Bildet skjult bar treerne pd Bygdg, sto
sommerstedet to etasjer av formannen Ivar Rytterager, (1860-74). Han eide 25 mdl.

Sa lenge foreningen i Pipervigen fungerte som et delvis underbruk av Revierhavnen var det imidlertid
ikke behov for noen egen regattakomité. Den kom forst i 1875 med representanter fra begge foreninger — etter
at Filipstadbukten reelt begynte & fungere som en selvstendig forening. Siden regattakomitéen ble oppfattet
som et selvstendig organ, kunne regattaene ikke lengre finansieres som lopende driftsoppgaver; det krevdes nd
formelle arsmotevedtak. Slike tilskudd ble gitt pa arsmetene i begge foreningene fra 1875. Tre ar senere
utviklet regattakomitéen seg til Kristiania Seilforening, ogsa den med stiftere, styre og medlemmer fra de to
foreningene.

Dampskipskaptein og kasserer Johan Henrik Konow som satt i RBs styre fra 1879-93, var i perioden
1880-86 ogsa valgt inn i Filipstadbuktens styre fra 1880 til 1886, og fra 1887 satt han 1 ogsé seilforeningens
styre. Som vanlig gir ikke protokollene i batforeningene noen som helst opplysning om de underliggende
arsaker til denne dobbeltfunksjonen, men overfor FB ma det ha dreid seg om et forsek pa & gjenopprette en tett
forbindelse mellom batforeningene via en personalunion pa styrenivd. Da Konow ogsa ble valgt inn i styret i
seilforeningen, fikk han en helt sentral stilling i byens seil- og bétliv. Vi kan ikke vite sikkert retningen pa
innflytelsen, men rekkefelgen pa begivenhetene tyder pa at plasseringen av Konow i styrene i bade FB og KS
kan forstas som Rytteragers virkemiddel til & uteve RBs strategi overfor de to andre foreningene. Mot slutten
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av 1880-arene ser det ut til at RBs evne og vilje til strategiske disposisjoner i norsk seilsport neermest er over
Det passer ogsa godt med at Konow trakk seg fra, eller ble sparket fra, styret 1 FB 1 1886

Vestkantforeningen
/

‘*‘ '\ : :
('1’3‘ J 3 m
7‘ f v‘, e
\’. ’I

A
/ ; / '
mi /
1N A0 | I .
A | 1 ‘ \
/ . i ¥ ! \
3 ot Fak £ = o &
b e 1 ,/’ ' z 4’ S
/ — :“‘ & I = f f .
b/
} % ey
] .l;‘.

Filipstadbukten Bdtforening, med damebadet «Eyr», ca.1900. Kristiania. Norsk Maritimt Museum
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Oslo. Fra Fllipstad.

Oslo. Fra Filipstad. Datering 1925 (ca). Fotograf ukjent person Oslo Museum

Utsikt fra "Kongen". Datering 1925 (juni). Fotograf. Wilse, Anders Beer. Oslo Museum

Flyttingen til Filipstadbukten falt ssmmen med veksten av industribyen Kristiania som delte seg i en
ost- og en vestkant. Dette fikk motsatte konsekvenser for de to batforeningene. Borgerskapet som flyttet
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vestover orienterte seg i skende grad mot foreningen i Filipstad, mens rekrutteringen til Revierhavnen begynte
a komme fra den nye gstkanten — i begynnelsen rett nok ikke arbeiderklassen derfra, men ulike grupper
funksjonaerer og handlende. Blant de kondisjonerte begynte ogsa kjepmannsstanden & bedre sin sosiale status
fra 70-arene, og de tok nye titler i bruk slik som: skipsreder og grosserer. Under jobbetiden i 1890-arene med
byggingen av karrégardene pd Frogner, respektive Griinerlokka skjet utviklingen fart. Da ble yachten en viktig
mate & vise frem pa som et synlig tegn pa egen suksess.

Bordo

Den eldste bruken av navnet Bordo er knyttet til, Bordo Haegge og Lisbeth. Deres sgnn sadelmaker
Halvar Bordo, dept 10. mai 1722 i Stjerdal?. Bordo kan komme fra spansk og betyder: «til sjos eller plomme».
Bordo som navnet ukjent var her i Norge.

Det ser med dette ut til at Bordo-fornavnet til faren ikke ble brukt som utgangspunkt for det vanlige
patronymmensteret som ville gitt: Bordosen. I stedet gis sennen faren fornavn som etternavn, og dette ble
senere tatt i bruk som slektsnavn. Prinsippet er likevel kjent fra andre slektsnavn som Magnus og Sewerin.

Navneskiftet i 1722 kan derfor sees som et uttrykk for sosial mobilitet og streben etter hoyere sosial
status. I s& fall mé vi tro at Bordo var en mann som hadde gjort det godt i livet, og som ensket fortsatt
fremgang for sine etterkommere.

Sadelmakeriers og bakerens barn, s&rlig detrene, fikk tydeligvis ikke s lett giennomslag for bruk av
familienavnet. Ved dapen blir de ikke alltid funnet verdige til & bli gitt fars familienavn selv nér dette finnes
(Bordoe).

For Bordo-familien var situasjonen motsatt. De var sosialt og ekonomisk oppadgaende. At de bygde
seg et prestisjebygg pa Carl Johans gate var nok til hjelp overfor presten, men heller ikke mer. Det ser ut til at
sennene til ned kunne depes Bardoe, mens familiestatusen ikke var hey nok til & oppveie kvinnefaktoren:
jentene ble dept Bredesen og Jensen. Men selv dette mensteret var inkonsistent; det kan vel ogsa dreie seg om
en prestefaktor.

Bruken av Bredesen/Jensen ved dapen av detrene illustrer vel for gvrig en tidstypisk overgangsform.

Det dreier seg her om bruk av en kvasi-patronymform. Detrene depes med utgangspunkt i fars reelle navn som

tillegges ”’sen” i stedet for ’detrer”.

i : Senere i arhundret gar jo for gvrig

disse sen-navnene over til ordinaere
familienavn.

Bakermester Brede
Pedersen Bordo f.,1792 Oslo, gift.
7/1 1817 Oslo. Karen Nilsdatter f.
for 1797. Han skiftet navn fra
Bordo til Bordoe.

Borger og bakermester
Jens Peter Bordoe. Fodt 16 Nov
1817. Dad 12 Des 1871 Oslo.
Utdanneti Danmark 25 ar gammel,
bygget. Gift 10/6 1839 med
Margrethe Anderssen, f. 3 Jun
1818. Ded 4 Nov 1893, Oslo.

De fikk 9 barn: hvorav
Petrine dapt 1840. Senere gift med
Carl Antonio Brambani.

“Stortingspladsen” — 1857. Karl Johans
— gate. Fra forgrunden ved brgnden gaar ret

2 Ministerialprotokoller, klokkerbgker og fgdselsregistre - Nord-Trgndelag, SAT/A-1458/709/L0054: Ministerialbok nr. 709A02, 1714-
1738, s. 143-144. https://www.digitalarkivet.no/kb20070924660357
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frem Arbeidergaten, som farst i 1858 blev fart igiennem til Christian IV's gate, i et smug, Smalgangen. Til hgire Lille Graens egate.
Laengst til venstre Carl Johans gate 27, opfart 1843 av baker Jens Peter Bordoe. Professor Karl Enslen. Oslo bymuseum

«Han bygget «Carl Johans gate 27, oppfert 1843 pé tomt fra Rosenkrantz's have, en lokke som opptok
hele det kvartal, hvori Grand Hotel na ligger. Bordoe's enke solgte gdrden i 1874 for 60 000 spd. (I dagen
verdi, 2019: 15,5 millioner kr.) til svigersennen kjepmann Carl Antonio Brambani.

Jens Peter Bordoe ble medlem av Revierhavnen Baatforening i 1858, robét. Senere i 1860 medlem i
Pipervigen bétforening.

«For atunngé gjenboer kjopte de dervaerende huseiere (Professor Christen Heiberg og Bager Bordoe
m. fl.) i 1845 den nevnte mark paa Grilnings lokke og utlagde den til 4pen plats. (Stortinget plass) I 1855
solgtes den til Staten med forbehold av at den ikke matte bebygges.»?

Brambani

«I en Oslo avis sommeren 1890 kan vi lese mye interessant om Irgens. Her fortelles det om en ny
oppfunnet maskin. Makenikus (mekaniker) P. Irgens i samarbeid med Johs. Andersen har konstruert en maskin
som medes a ha stor fremtid foran seg. Maskinen kan brukes til & drive alminnelige vogne pa veg, sporvogner,
bater samt mindre verksteder.» *

«18.juni 1891 kan vi igjen lese om Irgens sin motor i
Aftenposten. Motoren skal na ha fétt praktisk anvendelse, i det
den brukes i Brambani sin bat. Denne béten har veert & se hver
aften rundt bryggen ved Pipervigen, festingen samt
Filipstadbukten. Maskinen jobber svert presist og driver baten
frem med en fart pa ca. 6 knop.»°

«Motoren, en tocylindret petroleumsmotor, var
forarbeidet av en mekaniker Poul Irgens fra Kristiania, skriver. |
Teknisk Ukeblad for 12 november 1891 skriver en innsender
(overingenigr Roshouw i davaerende Kristiania veivesen),
(Johann Roshauw styremedlem Filipstadbukten Batforening) i
som hadde vart med pé prevetur med baten bl.a. folgende:

"Efter & ha foretatt flere turer med en liten "dampbat"
hvori hr. Irgens har innsatt en 2 hesters maskin, er vi kommet til
den anskuelse at maskinen i alt vesentlig arbeider utmerket
godt. Vi mé derfor anbefale enhver, som vil anskaffe sig en
sddan maskin om & gjere sig bekjent med denne norske
petroleumsmotor, innen man beslutter sig til & gé til utlandet
efter den.

Det er av hensyn til var industri meget & enske, at
opfinneren mé kunne & gi i gang med fabrikasjonen i stor
malestokk, hvorved motoren vil kunne leveres billigst mulig.
Deter is@r for mindre dampbéter, private lystbater og lignende
at disse maskiner egner sig, idet der ikke brukes nogen fyring og
séledes heller Ikke medferer de for sédanne uundgaelige ulemper av rek. smuss o.s.v -- Litt lukt, som nu folger
med, vil lettelig kunne fjernes ved en hensiksmessig ventilasjon av maskinen, som forgvrig er lett & betjene"®

11892 fikk han bronsemedalje for motoren i Kristiania.
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Carl Anton Brambani, f. 1870. Oslo Museum

3 Stortingspladsen” (Med 2 Illustrasjonstegninger Fra 1857 Og 1885). https://historier.no/historier/stortingspladsen-med-2-
illustrasjonstegninger-fra-1857-0g-1885/

4 ”Stortingspladsen”. https://historier.no/historier/stortingspladsen-med-2-illustrasjonstegninger-fra-1857-0g-1885/

5 Kjetil Langsaether. Norske bilhistorier. 2014
https://books.google.no/books?id=tIDICWAAQBAJ&pg=PT33&Ipg=PT33&dg=%22Irgens%22+%22Brambani%228&source=bl&ots=vFUD
bfKQUV&sig=ACfU3U0ULgXUQaM N1kQxwBI3hE40DV-
Uw&hl=da&sa=X&ved=2ahUKEwiziMbUiYHpAhUzw8QBHV5tCXQQ6AEwWEnoECA0QAQHV=0nepage&q=%221rgens%22%20%22Bramba
ni%22&f=false

6 Teknisk Ukeblad for 12 november 1891
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Carl Antonio Brambani, (f. 1834 1Oslo, ded 1912). Gifti 1860 med Janna Petrine Bordoe, (f. 1840 d.
1920) i Karl Johans gate, Oslo, kalt Bordoegarden. Senere ble denne girden kalt Brambanigarden etter han
drev bakerimaskinforretning.

Hans far: Carl Antonio Brambani, medlem av Baadforeningen i Revierhavnen i 1858. Han hadde
seilsnekke. Ikke utmeldti 1861. Han ogsé deleier av en forste motorbati 1890 som sennen Carl Anton
Brambani, f. 1870, om er deleier til motorbaten. Han var sannsynlig medlem av Filipstadbukten batforening.

Om beliggenheten til bathavnen i Pipervigen hadde vert dirlig ansett, og foreningen fikk en slagside
av de ikke spesielt ansette nye kjgpmenn fra jobbetidens Christiania, bidro byutvik lingen til at prestisjen bedret
seg. Bathavnen mellom byens ballasttomter og moloen ved damebadet Eyr 14 i riktignok pé vestkanten, men for
nar Pibervigen og Aker Mek. Verk. til & vaere “beste” vestkant. Forst da Armékommandoeni 1888 stengte den
solete veien over den dpne tomten ved Aker med gjerde, ble den direkte forbindelsen til Pipervigen brutt.
Hovedveien til havnen gikk deretter fra Munkedamsveien. Dette markerte fysisk at foreningen for alvor tilherte
Vestkanten. Fra daav og fremover i 90-arene overtok ogsa Baadforeningen i Filipstad hegemoniet blant de
kondisjonerte seilerne i Kristiania Seilforening.

Denne utviklingen kulminerte med omdannelsen av seilforeningen til “Kongelig Yachtklubb” i 1902,
noe som var mer enn et navneskifte. Gjennom 90-arene, frem til Kongelig Yachtklubb fikk bygget klubbhuset
pé Dronningen med medlemshavn i 1902, kom havnen i Filipstadbukten til & bli samlingsstedet for den nye
gruppen yachteiere; deretter falt den tilbake til en ordinar vestkantforening.
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